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Hagainitiativet dh

Foretag for aktivt klimatansvar

Hagainitiativets berakningsmetod

Hagainitiativet bestar av elva foretag; Axfood, Coca-Cola Enterprises Sverige, Fortum Varme, JM,
Lantmannen, Lofbergs Lila, Procter & Gamble Sverige, Scan, Stena Metall, Svenska Statoil och Vasakronan.

En del av en heltackande klimatstrategi &r att ta reda pa hur stora utslapp foretagets verksamhet har. All
berdkning och rapportering inom Hagainitiativet sker enligt GHG-protokollets riktlinjer. Utslappsfaktorerna
som anvands innefattar, i den man det 4r mojligt och relevant, samtliga vaxthusgaser (redovisas i CO,-
ekvivalenter, CO,e) och tar hansyn till utslapp over hela livscykeln. Utslappsfaktorerna ar framtagna av
konsultbolaget Tricorona Climate Partner (Tricorona) i samrad med Hagainitiativet.

Riktlinjer enligt GHG-protokollet

GHG-protokollets riktlinjer for rapportering omfattar foljande évergripande principer:

* Relevans (relevance): rapporteringen ska pa ett relevant satt spegla foretagets eller
organisationens utslapp sa att den kan fungera som ett beslutsunderlag fér anvandare bade internt
och externt.

* Fullstandighet (completeness): rapporteringen ska tacka alla utslapp inom den angivna
systemgransen. Eventuella undantag ska beskrivas och forklaras.

* Jamforbarhet (consistency): metoden for berakningar ska vara konsekvent sa att jamforelser kan
goras over tid. Forandringar i data, systemgranser, metoder eller dylikt ska dokumenteras.

* Transparens (transparency): all bakgrundsdata, alla metoder, kdllor och antaganden ska
dokumenteras.

* Noggrannhet (accuracy): de berdknade utsldappen ska ligga sa nara de verkliga utslappen som
mojligt.

Greenhouse Gas Protocol (GHG-protokollet) ar den mest anvanda internationella
redovisningsstandarden som anvands av nationer och foretag som ett verktyg for att forsta,
kvantifiera och hantera utslappen av vaxthusgaser. GHG-protokollet har ett tio ar langt samarbete
med World Resources Institute och World Business Council for Sustainable Development, och
arbetar med foretag, nationer och miljogrupper varlden éver for att bygga en ny generation av
trovardiga och effektiva program for att hantera klimatférandringarna.

Avgransningar enligt scope 1, 2 och 3

Foretagets eller organisationens operativa granser omfattas enligt GHG-protokollet av tre scope enligt
nedan, se aven figur 1.

Hagainitiativets berdkningsmetod Uppdaterad:2012-05-10 2



Hagainitiativet

Foretag for aktivt klimatansvar

Scope 1 (Direct GHG emissions)

Scope 1 innefattar verksamhetens direkta utslapp fran kallor som kontrolleras av bolaget. Det kan till
exempel for Afood och Coca-Cola Enterprises Sverige innebéra utslapp fran kéldmedieldckage, for JIM
handlar det om utsldpp fran arbetsmaskiner, for Fortum ingar utslapp fran forbranning av fossila branslen i
produktionen av fjarrvarme och for samtliga foretagen hamnar utslapp fran bilresor i scope 1.

Scope 2 (Electricity indirect GHG emissions)

Scope 2 bestar av indirekta utslapp fran inkdpt el, varme och kyla, som sker hos leverantéren. Samtliga
foretagen i Hagainitiativet képer in energi i form av el, fjarrvarme och fjarrkyla till de lokaler som brukas i
verksamheten. Utsldppen fran produktionen av denna energi redovisas i scope 2.

Scope 3 (Other indirect GHG emissions)

Scope 3 omfattar ovriga indirekta utslapp som uppkommer fran kallor som inte kontrolleras av féretaget,
till exempel tjansteresor med flyg, tag eller buss, hotellvistelser, inképt material eller transporter som
utfors av tredje part, samt alla 6vriga utslapp som foljer fran produktion uppstréoms av inképta varor och
tjanster. | Hagainitiativets Klimatbokslut ingar som minimum utslapp fran tjansteresor i scope 3. Utoéver
detta redovisar vissa foretag transporter utférda av tredje part. Andra exempel pa hur scope 3-utslapp
redovisas i Klimatbokslutet &r Coca-Cola Enterprises Sverige som redovisar utslapp fran energianvandning
for dryckeskylar ute i butik, Scan som redovisar utsldapp fran koldioxid i férpackningar och JM som redovisar
energianvandning i sina sdlda bostader under de forsta tva aren de anvands.

Figur 1: Operativa granser fér verksamhetsutsldpp (kélla: GHG Protocol)
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| Hagainitiativets klimatberakningar ingar alltid samtliga utslapp i scope 1 och scope 2 och utsléapp fran
tjansteresor i scope 3 (flygresor, bilresor och tagresor ar obligatoriska). | vissa fall ingar dven utslappskallor
utover tjansteresor i scope 3, se exempel ovan.

Forklaring av utslappsfaktorer vid varje utslappskalla

Nedan foljer en beskrivning av Hagainitiativets berdkningsmetodik for de utslappskallor som ar aktuella vid
berdkning av klimatpaverkan fran de ovannamnda tre scopen. For varje beskrivning illustreras vilket eller
vilka scope utslappen tillhor enligt GHG-protokollet.
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El

Sverige

For el anvands i forsta hand en producentspecifik utsldappsfaktor. Detta ar dock enbart tillampbart for stora
industriella foretag som har direkt tillforsel av elen, vid sidan av det nationella elnatet.

| andra hand anvands en utslappsfaktor for koldioxid i Nordisk elmix (restmix med avrakning for
ursprungsmarkt el), vilken har tagits fram av Svensk Energi AB.

For el med specificerat avtal om Bra Miljoval eller ursprungsmarkt fornybar el, beraknas klimatpaverkan for
utslapp vid forbranning utifran utslappsfaktorer fran Naturvardsverket. For utslapp uppstroms i branslets
livscykel berdknas utslappen med hjalp av utslappsfaktorer fran IVL:s Miljéfaktabok for branslen. Om det
specificerade avtalet inte tydliggor vilken typ av fornybar produktion som avses anvands en genomsnittlig
utslappsfaktor for fornybar elproduktion i det nordiska kraftnatet.

Redovisning per scope

De utslapp som kan kopplas till produktionen av el redovisas som scope 2 medan de utslapp som kan
hanforas till aktiviteter i dvriga delar i elens livscykel redovisas som scope 3.

Fjarrvarme

For fjarrvarme anvands i forsta hand respektive fjarrvarmeleverantoérs utslappsfaktor, i andra hand ett
genomsnitt for aktuell kommun och i sista hand ett svenskt genomsnitt i enlighet med statistik fran Svensk
Fjarrvarme. Vid samproduktion med el i kraftvarmeanldaggningar anvands alternativproduktionsmetoden
som allokeringsmetod. Allokeringsmetoden forordas i GHG-protokollet och dven i de produktspecifika
reglerna fér EPD'. Metoden utgar fran den resursférbrukning som skulle vara aktuell om el respektive
varme producerades var for sig i produktionsanlaggningen. Om alternativa verkningsgrader i
anldggningarna inte ar kanda har alternativ verkningsgrad for el antagits till 40% och for varme till 90%.
Eventuell virmeutvinning i rokgaskondenseringsanlaggning tillhérande kraftvarmeverket ingar inte i
allokeringen utan ses uteslutande som varmeproduktion. For el som anvands vid produktion av fjarrvarmen
anvands utslappsfaktor enligt samma princip som beskrivs i avsnittet om el.

Redovisning per scope

De utsldapp som kan kopplas till produktionen av fjarrvarme redovisas som scope 2 medan de utslapp som
kan hanforas till aktiviteter i dvriga delar i fjarrvarmens livscykel redovisas som scope 3.

Fjarrkyla

For fjarrkyla anvands respektive leverantors utslappsfaktor alternativt berdknad utslappsfaktor for
respektive leverantér som berdknats av Tricorona, utifran statistik fran Svensk Fjarrvarme, dar
utslappsfaktor for tillford el i fjarrkylaproduktionen anvands enligt ovan. Om information om lackage av

1 . .
Environmental Product Declaration

Hagainitiativets berdkningsmetod Uppdaterad:2012-05-10 4



Hagainitiativet

Foretag for aktivt klimatansvar

klimatpaverkande kéldmedier finns tillganglig for aktuell leverantor beraknas klimatpaverkan for detta
lackage med hjalp av omrakningsfaktorer (GWP-faktorer) fran Naturvardsverket. Om inte leverantéren gar
att spara i Svensk Fjarrvarmes statistik beraknar Hagainitiativet utslappen utifran ett genomsnitt av Sveriges
fijarrkylaproduktion enligt Svensk Fjarrvarme.

Redovisning per scope

De utsldapp som kan kopplas till produktionen av fjarrkyla redovisas som scope 2 medan de utslapp som kan
hanfoéras till aktiviteter i 6vriga delar i fjarrkylans livscykel redovisas som scope 3.

Bransleforbranning

Vid forbranning av exempelvis olja, naturgas eller trapellets berdknar Tricorona utsldappen av CO,e vid
forbréanning med utslappsfaktorer fran Naturvardsverket och i 6vriga livscykeln utifran uppgifter fran IVL:s
Miljofaktabok for branslen.

Redovisning per scope

De utsldapp som kan kopplas till forbranningen av branslet redovisas som scope 1 medan de utsldpp som
kan hanforas till aktiviteter i dvriga delar i branslets livscykel redovisas som scope 3.

Flygresor och flygtransporter

Modellen for berdkningar av klimatpaverkan fran flygresor baseras pa NTM:s (Natverket for Transporter
och Miljén) berakningsmodell som beraknar koldioxidutslapp. FN:s klimatpanel, IPCC, samt manga andra
forskningsorgan, har uppskattat att den uppvarmande effekten (RFI%) av flygets utsldpp &r cirka 2-4 ganger
stérre dn den fran enbart flygets koldioxidutslapp. Hagainitiativet korrigerar darfér NTM:s resultat med en
korrigeringsfaktor pa 2,7, for att ta hansyn till klimatpaverkan fran andra utslapp &n koldioxid. | forsta hand
anvands berdkningsunderlag som baseras pa flugna kilometer, helst uppdelade pa aktuella strackor eller
indelade i avstandskategorier. | andra hand anvands antalet flygningar, dven de helst uppdelade pa samma
satt som for flugna kilometer.

For godstransporter anvands underlag om godsets vikt och transportstréacka, vilka multipliceras med NTM:s
utslappsfaktor per tonkilometer, med en bedémning om fyllnadsgrad.

Redovisning per scope

Samtliga utslapp fran tjansteresor och godstransporter med flyg redovisas i scope 3. S

? Radiative Forcing Index
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Bilresor och vagtransporter

| de fall dar bilresor ar inrapporterat i form av forbrukning av brénsle anvander Hagainitiativet uppgifter
fran Trafikverkets &rliga rapport ”Index 6ver nya bilars klimatpdverkan”?. Utslappsfaktorerna inkluderar
utslapp av koldioxid i hela livscykeln. Da inrapporterad data ar i formatet kilometer, utan specifikation av
bilmodell och bransleférbrukning, anvander Hagainitiativet medelvardet for nya bilars utslapp per
kilometer enligt samma rapport (Trafikverket). | utslappsfaktorn for etanolbilar och biogasbilar har
Trafikverket tagit hansyn till genomsnittlig grad av tankning med bensin och naturgas. For att
utslappsfaktorerna dven ska inkludera utsldapp av ovriga vaxthusgaser under framforandet av fordonet och
vid produktion och distribution av branslet, kompletteras utslappsfaktorn fran Trafikverket med dessa vilka
berdknas med hjalp av utslappsfaktorer i IVL:s Miljofaktabok for branslen.

Utslapp fran taxiresor berdknas i forsta hand utifran antalet korda kilometer och i andra hand utifran
taxikostnader. Underlag om bilparkens férdelning per bransletyp hamtar Hagainitiativet fran
Taxiforbundets arliga rapport ”Branschlaget”. Bransleforbrukning per bransletyp berdknar Tricorona utifran
ett genomsnitt hos de storsta Taxiforetagen i Sverige. Utslappet per kilometer berdknas pa samma satt som
for bilar, enligt ovan, men med antagandet att etanolbilar och biogasbilar inte tankas med bensin eller
naturgas och att hansyn tas till “tomma kilometer” vilka, enligt uppgift fran Taxi Stockholm i genomsnitt &r
54 procent.

Utslapp fran hyrbilsresor berdknas i forsta hand utifran antalet korda kilometer och i andra hand utifran
antalet hyrdagar.

Utslapp fran lastbilstransporter berdknas i forsta hand utifran bransleforbrukning och utslappsfaktor for
fordonsbranslen som beskrivs enligt ovan om bilar. | andra hand anvands underlag om godsets vikt och
transportstracka, vilka multipliceras med NTM:s utsldappsfaktor per tonkilometer, med en bedémning om
fyllnadsgrad.

Redovisning per scope

Direkta utslapp fran bilar eller lastbilar som kontrolleras av foretaget redovisas i scope 1. Indirekta utslapp,
framst produktion och distribution av fordonsbrénsle, redovisas i scope 3.

For taxi, pendlingsresor i bil eller da fordonen kontrolleras av tredje part redovisas samtliga utslapp i scope
3.

} Rapporten ar framtagen i samarbete med Naturvardsverket och Konsumentverket.
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Hotell

Berakningarna for hotellvistelser dr baserade pa schablonuppskattningar av den genomsnittliga
energianvandningen per gastnatt. Hagainitiativet berdknar klimatpaverkan baserat pa energiforbrukning
hos hotell i Sverige (vilket representerar kalla klimat) och fér hotell i Europa (vilket representerar
temperade klimat). Energiférbrukningen baseras pa bland annat Green Globe 21:s och Nordisk
Miljomarknings statistik. For att berdkna klimatpaverkan anvéands sedan en utslappsfaktor for Nordisk elmix
(se avsnitt for beskrivning av elberdkning) for alla hotellnatter i Norden och for hotellnatter utanfér Norden
har Hagainitiativet utgatt fran IEA:s (International Energy Agency) statistik 6ver energimix i Europa och
antagit ett genomsnitt.

| berdkningen for hotellvistelser ingar dven klimatpaverkan fran en frukost, baserat pa en schablon.
Schablonen 4r berdknad pa en av Hagainitiativet komponerad standardfrukost pa hotell med

utslappsfaktorer fran forskningsrapporter inom omradet mat.

Redovisning per scope

Samtliga utsldpp fran hotellnatter redovisas i scope 3.

Tagresor och tagtransporter

For tag i Sverige anvander Hagainitiativet tva alternativ; ett for eltdg och ett for dieseltag. Bada
utslappsfaktorerna baseras pa NTM:s statistik for tagresor i Sverige, med ett antagande om en fyllnadsgrad
pa 50 %. Utslappsfaktorn for eltag ar beraknad utifran att 100 % av elen ar vattenkraft. For tagresor utanfor
Sverige anvinds en utslappsfaktor fran DEFRA®.

Godstransporter med tag beraknas med hjalp av underlag om godsets vikt och transportstracka vilka
multipliceras med NTM:s utslappsfaktor per tonkilometer, med en beddémning om fylinadsgrad.

Redovisning per scope

Samtliga utslapp fran tagresor och tagtransporter som utfors av tredje part redovisas i scope 3.

Battransporter

Godstransporter med tag beraknas med hjalp av underlag om godsets vikt och transportstracka vilka
multipliceras med NTM:s utslappsfaktor per tonkilometer, med en beddémning om fylinadsgrad.

Redovisning per scope

Samtliga utslapp fran battransporter som utfors av tredje part redovisas i scope 3.

4 Department for Environment Food and Rural Affairs
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Buss

For bussresor anvands en utslappsfaktor fran NTM (Euro 4 diesel, fjarrbuss).

Redovisning per scope

Samtliga utslapp fran bussresor redovisas i scope 3.

Utslappsfaktorer

Nedan ar de mest centrala utsldppsfaktorerna for Hagainitiativets klimatbokslut sammanstallda. Totalt sett
har Hagainitiativet 6ver 500 utslappsfaktorer i sitt berdkningsverktyg men nedan ar de mest anvdnda samt

medelvarden presenterade.

Utslappskalla Utsldppsfaktor Enhet Kalla

Fjarrvarme (medel 2010) 92 g CO,e/kWh leverans | Svensk Fjarrvarme
Eldningsolja 1 291 g CO,e/kWh IVL

Naturgas 247 g CO,e/kWh IVL

Gasol 246 g CO,e/kWh IVL

El, Nordisk residualmix 2010 320 g CO,e/kWh Svensk Energi
Ursprungsmarkt Férnybar mix Sverige 2010 7 g CO,e/kWh Svensk Energi
Fjarrkyla (medel 2009) 79 g CO,e/kWh Svensk Fjarrvdarme
Bensin E5 2670 g CO,e/liter Trafikverket
Diesel D5 2973 g CO,e/liter Trafikverket

E85 1267 g CO,e/liter Trafikverket
Fordonsgas 1389 g COze/nm3 Trafikverket
Hybridbil (el/bensin) 107 g COe/km Trafikverket, Toyota
Kéldmedia, R134a 1300 g CO,e/g Naturvardsverket
Kéldmedia, R407c 1525 g CO,e/g Naturvardsverket
Kéldmedia, R22 1700 g CO,e/g Naturvardsverket
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GAINITIATIVET ar ett samarbete mellan
ledande foretag i olika branscher
som tar klimatfragan pa allvar.
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