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SAMMANFATTNING

Hagainitiativet frégade i februari 2023 ett urval av svenska bérsbolag hur deras
mdjligheter att n& klimatmalen péverkas om reduktionsplikten sanks kraftigt. 60
procent svarade att arbetet skulle péverkas negativt, det vill séga att sankt

reduktionsplikt skulle férsvara deras arbete med att n& klimatmalen.

De féretag som svarade "ja, det skulle paverka negativt” motiverade sitt svar fréamst
med att:

»  Utslappen fran féretagens transporter ékar

»  Kostnaderna (fér féretag och kund) dkar dé& investeringar &r beslutade

»  Billigare drivmedel gynnar féretag som saknar fokus pé& héllbarhet

»  Skapar osékerhet kring langsiktiga spelregler

Bland de 40 procent som svarade "nej’, det vill saga att sankt reduktionsplikt inte
skulle paverka deras arbete fér att n& klimatmalen motiveras svaren framst med att
deras fordonsflotta i mycket hég grad ar eller planeras bli elekirifierad och/eller
anvander HVO100, en valdigt liten del av verksamheten sker i Sverige, samt att en

marginell del av verksamhetens totala utslapp kommer frén transporter.



BAKGRUND

Reduktionsplikten ar fér ménga féretag i Sverige ett viktigt verktyg i arbetet f6r att
n& sina klimatmal. Hagainitiativet har undersékt naringslivets perspektiv i fragan om
reduktionspliktens nivéer, i syfte att bidra till den aktuella diskussionen i media samt

informera politiska beslutsfattare.

Hagainitiativet tog 2022 stallning fér att reduktionsplikten ej ska sankas !, med moti-
veringen att genom att skapa stabilitet och langsiktighet ger reduktionsplikten driv-
medelsbranschen, naringslivet och hushéllen férutséigbara och léingsiktiga férutsat-
tningar att stélla om pé ett ordnat och kostnadseffektivt satt. Yiterligare férdjupning
om Hagainitiativets syn pa styrmedel finns att lasa i rapporten “Dags fér omtag i

klimatpolitiken"2.

Undersékningen ger en égonblicksbild infér att regeringen férvantas presentera sitt

forslag pé sankt reduktionsplikt.

1 Ekelund och Axelsson: "Rér inte reduktionsplikten”, Aktuell hallbarhet, 2022-03-02

2 Hagainitiativet, 2022, "Dags fér omtag i klimatpolitiken”



https://www.hagainitiativet.se/inlagg/debattartikel-ekelund-och-axelsson-ror-inte-reduktionsplikten/
https://www.hagainitiativet.se/wp-content/uploads/2022/09/Rapport-Omtag-i-klimatpolitiken-1.pdf

METOD

Hagainitiativet har kontaktat 79 utvalda, av totalt 134, svenska bérsnoterade bolag
utifrén kriteriet att transporter ar en del av deras verksamhet. Samtliga féretag fick

fragan:

"Paverkas ert féretags méjligheter att n& klimatmalen negativt om reduktionsplikten
sanks kraftigt (till exempel fran 30,5 % till 6 %)? Vanligen ténk bade pa er direkta
verksamhet (scope 1) och/eller den indirekta vardekedijan (till exempel vid out-

sourcade transporter, Scope 3) ndr ni svarar.”

Antalet svar i undersskningen ar 30.

Sex féretag valde att svara pa ytterligare tre férdjupande frédgor om reduktionsp-
liktens pé&verkan pé& deras klimatarbete. Dessa fragor fokuserade pé till vilken grad
transporter &r av féretagets verksamhet, till vilken grad arbetet med klimatmalen
skulle paverkas av sénkt reduktionsplikt, samt hur eventuell brist p& drivmedel skulle

paverka féretaget.

Fér att underlatta for féretagen att svara gavs méjligheten att endast svara pé fraga

1, samt att svaren sammanstélls aggregerat och dérmed anonymt.
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SAMMANSTALLNING AV UNDERSOKNING
OM REDUKTIONSPLIKTEN

Frédga 1
Hagainitiativet skickade i februari 2023 fraga 1 (nedan) till 79 svenska bérsbolag. 30

féretag valda att svara.

Paverkas ert féretags méjligheter att né klimatmalen negativt om reduktionsplikten
sanks kraftigt (till exempel fréin 30,5 % till 6 %)? Véanligen ténk béde pé er direkta
verksamhet (scope 1) och/eller den indirekta vardekedjan (till exempel vid out-

sourcade transporter, scope 3) ndr ni svarar.

m.

18/30 féretag (60 procent) svarade “ja”. Svaret nedan frén Husqvarna &r ett exempel

".

frén ett féretag som svarade “ja”.

"Husqvarnakoncernen har en tydlig strategi att kraftigt reducera koldixidavirycket
langs hela vardekedjan och framfér allt under véra produkters anvandningstas (dar
mer &n 90 procent av utslappen sker). Vi investerar kraftigt i var transformation kring
elektrifiering fér att minska andelen produkter med fossila branslen, och utvarderar
aven alternativa branslen. En sénkning av reduktionsplikten skulle sannolikt generera
ett relativt billigare brénsle och darigenom en marknad med bade hégre koldioxid-
utslapp samt mindre incitament att vélja elekiriska eller biobranslealternativ. Detta
skulle dessutom sléappa in mindre ansvarstagande aktérer att konkurrera med billigare
produkter som skulle vara skadliga fér var hallbarhet. Vi har en ambition om att ka
andelen elektrifierade produkter till 67 procent (2/3) till 2026, dar vi idag ligger p&
35 procent.



De féretag som svarade "ja" motiverade sitt svar framst enligt féljande:

Paverkan markant;

»  Utslappen i féretagens scope 3° (transporter) skulle 6ka. Féretagets hallbar-
hetspolicy med krav pé& férnybart skulle bli svarare att uppfylla bade internt och i
vardekedjan (scope 3),

»  Riskerna fér globala vardekedjor och negativa klimateffekter skulle dka om vi
fréingér styrmedel som bidrar till minskade klimatutslapp,

»  Billigare (fossila) drivmedel skulle riskera att gynna de aktérer som saknar fokus
pd héllbarhet, vilket skulle 8ka miljsskadlig verksamhet,

»  Paverkan skulle bli kraftig om reduktionspliktens minskning inte kompenseras med
andra (politiska) atgarder,

»  Investeringsbeslut som bygger pa berakningar som inkluderat reduktionsplikt
riskerar att paverkas,

»  Okad osakerhet om l&ngsiktiga spelregler ej ar tydliga, exempelvis ingen bred
politisk dverenskommelse pa plats, vilket skulle riskera férdyrningar (fér béde fére-

tag och kunder) om Sverige har andra regler &n dvriga EU.

Paverkan men mindre markant;

»  Transporter &r en begrénsad del av verksamheten (frémst inom leverantérsled och
exempelvis materialframstalining) sé& @ven om reduktionsplikten hjélper né klimat-
malen anses det inte vara det viktigaste styrmedlet,

»  Paverkan ar stérre eller mindre beroende p& om den mats pa koncernnivé eller pa
verksamhet i Sverige,

»  Ingen stor direkt p&verkan, men skulle bidra med 8kad administration och
volatilitet,

»  Paverkan pé kort sikt om reduktionsplikten séinks, men pé langre sikt behdvs aven

andra alternativ (exempelvis elekirifiering och vatgas).

3 Scope 3 &r de indirekta véxthusgasutslappen, utdver inkdpt energi, som sker utan-
for féretagets granser. Dessa utslapp delas ofta upp i s.k. uppstréms och nedstréms utslapp
beroende p& om de sker fére den egna verksamheten eller efter den egna verksamheten i
kedjan.



Bland de 40 procent som svarade "nej”, det vill sdga att sankt reduktionsplikt inte

skulle paverka deras arbete fér att n& klimatmalen, motiveras svaren framst med att;

»  deras fordonsflotta i mycket hég grad ar eller planeras bli elektrifierad och/eller
anvdnder HVO100,*

» en valdigt liten del av verksamheten sker i Sverige,

» en valdigt liten del av verksamhetens utslapp kommer frén transporter,

»  féresprékar andra anvandningsomraden fér bioprodukter.

4 Hsginblandade biodrivmedel &r i Sverige befriade fran koldioxid- och energiskatt.
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Fordjupande fragor 2-4
Ett fatal féretag gavs méjligheten att svara pé ytterligare tre férdjupande frégor om

reduktionsplikten.

Fréga 2 férsskte kvantifiera till vilken grad transporter uppskattningsvis &r en viktig
del i féretagets arbete med klimatmélen. Féretagen kunde svara “lag”, "mellan” eller

"hég”, samt motivera sitt svar.

Svaren férdelade sig jamnt mellan de tre svarsalternativen. Exempelvis:

LAG: Transportutslapp liten andel av totalt koldioxidavtryck.

MELLAN: Transporter i vardekedjan ej vasentlig utsléppspost men inte den stérsta
jamfért med materialinkdp.

HOG: Transporter stor del av totala koldioxidavtrycket, exempelvis

beroende av flygtransporter.

Svaret nedan ar frén ett féretag inom fastighetssektorn och representerar val ett svar

i kategorin "mellan”:

"I var initiala grova kartléggning av utslapp i scope 3 utgdr transporter som del i
leverantérer och grossisters leveranser av installationsmaterial till véra projekt och

uppdrag en reell post, utan att tillhéra de allra stérsta (t.ex. i jamférelse med péaver-

kan fran inkdpt material). Omrédet ar vasentligt, men inte prioriterat.”
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Fraga 3 fokuserade pé till vilken grad féretagets arbete med klimatmalen uppskat-
tningsvis skulle paverkas om reduktionsplikten sénks kraftigt (till exempel fran 30,5 %
till 6 %)? Aven pa denna fréga var svarsalternativen "lag”, "mellan” eller "hoég”, med
mdjlighet att motivera sitt svar.

Féretagen svarade framst att arbetet med att n& klimatmélen skulle paverkas i "lag”
eller "mellan” grad, vilket framst motiverades med att en stor andel av féretagets
transporter sker i annat land @n Sverige, eller att féretaget har en plan fér att

implementera helt fossilfria transporter.

Svaret nedan frén Husqvarna ar ett exempel frén ett féretag som

svarade i kategorin “mellan”:

"Det skulle sannolikt géra branslet billigt nog fér ménga av véra kunder
att fortsétta med férbrénningsmotorprodukter istallet fér att ga& dver fill
batteridrivna produkter. Dessutom skulle ju det faktiska CO2 utsléppen

bli ca 25 procent hdgre jamfért med en reduktionsplikt om 30,5 procent.”

Svaret nedan frén Axfood ar ett exempel frén ett féretag som svarade i

kategorin "h6g":

"Mycket negativt nar det galler lejda transporter (cirka 50 procent),
eftersom svart att stalla tillréckligt héga krav pé grund av brist p&
transportkapacitet. En [6sning ar att vi kdper in annu fler egna lastbilar
som inte p&verkas p& samma satt (blir i s& fall mycket flytande biogas

"

och el)

1



Fréga 4 var "Flera bedémare har pé& senaste tiden varnat fér att sankt reduktions-
plikt kan leda till brist p& drivmedel i Sverige, bade fossilt och férnybart. Hur skulle
det paverka er verksamhet?” Dessa bedémare ar framst IVL Svenska Miljsinstitutet,®

Energimyndigheten® samt Preem.”

Féretagen hade generellt svért att svara pé denna fraga, dé en eventuell brist
pé& drivmedel i Sverige som konsekvens om reduktionsplikten skulle sénkas énnu

inte har diskuterats inom féretagen.

5 IVL Svenska Miljsinstitutet, 2022, HVOI100 - analys av nulége och framtida
utveckling
6 Energimyndigheten, januari 2023, Lagesbild &ver energiférsériningen med

anledning av kriget i Ukraina

7 Preem, februari 2023, Preem: Regeringens planer ger hégre dieselpriser



https://www.energimyndigheten.se/490a8f/globalassets/om-oss/ukraina/lagesbilder/2023/31-januari-uppdaterad-lagesbild-med-anledning-av-situationen-i-ukraina.pdf
https://www.energimyndigheten.se/490a8f/globalassets/om-oss/ukraina/lagesbilder/2023/31-januari-uppdaterad-lagesbild-med-anledning-av-situationen-i-ukraina.pdf
https://www.dn.se/ekonomi/preem-regeringens-planer-ger-hogre-dieselpriser/

OM HAGAINITIATIVET

Hagainitiativet startades i slutet av &r 2010. Natverket bestér av Axfood, Coca-Cola
Europacific Partners, Folksam, Stockholm Exergi, JM, Lantmannen, Léfbergs,

McDonald’s Sverige, HKScan Sweden, Preem, Stena Recycling, Swedbank och White.

Hagainitiativet grundades med syfte att minska néringslivets klimatpaverkan, lyfta
klimatfragan som en av de viktigaste framtidsfragorna och samla féretag som tar
aktivt klimatansvar. Féretagen inom nétverket har satt egna klimatmél om nettonoll fill

2030.

Genom att visa att ambitiésa klimatstrategier ger affédrsméassiga férdelar och skad
|6nsamhet vill Hagainitiativet driva naringslivet i den rikining som behsvs fér att klara
Parisavtalet. Hagainitiativet vill ocksé paverka politiken. Vi tror att héga ambitioner
pé& klimatomradet innebar stora méjligheter fér svenska féretag, skapar jobb, starker

svensk valfard och gor féretagen internationellt konkurrenskraftiga.

Hagainitiativet som namn har ett stort symbolvarde eftersom ekoparken Haga ér en
viktig kolséinka och en vacker grén oas med sitt Fjarilsmuseum. Det ar ocksé en plats
déar tunga politiska frégor har avhandlats. Ekoparken Haga summerar darmed det som

Hagainitiativet vill uppna.

www.hagainitiativet.se



http://www.hagainitiativet.se

Axfood



